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Pescanova 
simuló ventas 
con facturas 
ficticias 

Pescanova pidió a trabajadores 
de dos gestorías de Vigo que 
constituyeran sociedades con las 
que generó facturas falsas para 
financiarse y simuló ventas, de 
forma que el 80% de los ingresos 
de Pescanova entre 2011 y 2012 
fueron ficticios, según el informe 
forense de KPMG. 

Los trabajadores Camilo Ro-
dríguez, Francisco Javier Fernán-
dez y Francisco Javier Retamar, 
que declararon como imputados 
ante el juez de la Audiencia Na-
cional Pablo Ruz, reconocieron 
que directivos de Pescanova, en-
tre ellos Alfredo López Uroz (di-
rector financiero de Pescanova), 
Antonio Taboas (anterior direc-
tor financiero) y Joaquín Viña 
(jefe de auditoría y responsable 
de la consolidación contable del 
grupo), les pidieron que crearan 
estas sociedades, informa Efe. 

Los tres imputados asegura-
ron que desconocían que –a tra-
vés de 12 empresas instrumenta-
les que no tenían trabajadores– 
se hicieron entre el 77% y el 80% 
de las ventas entre 2011 y 2012, 
que resultaron ser ficticias. Afir-
maron que el grupo presidido en-
tonces por Manuel Fernández 
Sousa corría con los gastos de 
constitución de las empresas, el 
traspaso de acciones, las declara-
ciones tributarias e, incluso, les 
instaló un ordenador y una im-
presora para hacer los pagarés 
que entregaban a Pescanova co-
mo medio de pago en cada factu-
ra, según fuentes jurídicas.  

Con estos pagarés la pesquera 
descontaba su importe en los 
bancos con lo que lograba finan-
ciación, aunque luego tenía que 
restituirlo a estas sociedades, que 
debían devolver la totalidad de 
los fondos a los bancos. 

Las ventas realizadas supera-
ron los 535,73 millones en 2009, 
545,36 millones en 2010, 484,75 
millones en 2011 y 652,63 millo-
nes en 2012.

Madrid

El Gobierno sacará a Bolsa hasta 
un 30% de Aena para ingresar alre-
dedor de 1.200 millones de euros y 
asegurarse el éxito en la privatiza-
ción de Aena, proyecto en el que 
trabaja para ceder a inversores pri-
vados la mayoría de la empresa 
gestora de aeropuertos. 

Según el esquema propuesto por 
la propia empresa, en su nuevo ac-
cionariado quedaría el Estado co-
mo accionista principal, aunque 
con una participación inferior al 
51%. Su posición sería acompaña-
da por un núcleo estable de entre 
tres y cinco grandes socios que 
controlarían un 30%, mientras que 
el capital restante se diluiría entre 
inversores institucionales como 
fondos de inversión y minoristas.  

 Aena, perteneciente al Ministe-
rio de Fomento, ha recibido una 
respuesta positiva del Comité Con-
sultivo de Privatizaciones (CCP) a 
este esquema básico con el que em-
prendería la operación, que según 
la agenda original, está prevista pa-
ra la primavera del año que viene.  

La empresa presidida por José 
Manuel Vargas toma como referen-
cia  otros grupos aeroportuarios eu-
ropeos como Fraport o Aéroports 
de Paris (ADP) para estimar su va-
lor en 16.000 millones de euros. No 
obstante, hay que tener en cuenta 
que debido a la inversión en nuevos 
aeropuertos regionales y a la am-

pliación de otros como Barajas o El 
Prat, carga con una deuda cercana 
a 12.000 millones.    

Aunque el Gobierno llegó a indi-
car que la privatización se adelanta-
ría al presente otoño, ha evitado 
comprometerse, hasta ahora. La re-
ciente bonanza de los mercados fi-
nancieros y el cambio de opinión so-
bre la economía española que, apa-
rentemente, han experimentado los 

inversores internacionales podrían 
animar al Gobierno a dar luz verde a 
una privatización que representaría 
toda una prueba de fuego sobre esa 
confianza en el cambio de ciclo eco-

nómico. De hecho, si decide seguir 
adelante, el Consejo de Ministros 
debería hacer una importante con-
cesión a los inversores como es que-
darse por debajo del 51% del capital.  

Actualmente, el Gobierno está 
autorizado a privatizar un máximo 
del 49% de la empresa. Pero desde 
que comenzó a sondear el interés 
de posibles inversores en la em-
presa detectó que ninguno de ellos 

estaba dispuesto a 
asumir el papel de 
socio financiero. «So-
mos una empresa 
que invierte para 
convertirse en socio 
gestor, no deposita-
mos el dinero y nos 
ponemos a esperar», 
explica una de las 
empresas a la que se 
dirigió Aena en pri-
mera instancia. 

Ahora estos inver-
sores podrían replan-
tearse su interés por 
el gestor de aeropuer-
tos, que no obstante 
impondrá sus contra-
partidas. Para todos 
los inversores, la pri-
mera es un modelo 

aeroportuario de «gestión en red, 
es decir, con Barajas como eje cen-
tral de la infraestructura en España. 
Para los socios de referencia, las 
exigencias crecerán. A un modelo 

de negocio en el que los grandes 
aeropuertos rentables sostendrán 
una red que, hoy por hoy es defici-
taria, Aena añadirá la obligación de 
permanecer durante un periodo mí-
nimo de tiempo y el compromiso 
de no aumentar sus participaciones 
en el accionariado, de manera que 
no alteren el equilibrio de su núcleo 
duro. 

A lo largo del último año, los 
gestores de Aena han afianzado 
su convicción en el valor de la em-
presa sacando a concurso  to-
dos los activos comerciales de 
que dispone. Desde las tiendas 
de los aeropuertos a las plazas 
de aparcamiento o la publici-
dad en las instalaciones. Sólo 
las tiendas duty free licitadas 
hace un año  supondrán ingre-
sos de 1.920 millones de euros 
hasta 2020 más un canon so-
bre ventas.  

En el lado contrario de esta 
balanza está la difícil situación  
que atraviesa Barajas. La crisis 
de su principal cliente, Iberia, la 
debilidad de la demanda y de 
Madrid como destino turístico 
tienen al mayor aeropuerto de 
Aena operando a tan solo un 
60% de su capacidad. La falta de 
tráfico ha movido a Fomento a re-
bajar las tasas con las que había 
despertado el interés de los inverso-
res para atraer más aerolíneas a los 
aeropuertos españoles.

Imagen de la T-4 del aeropuerto de Barajas, en Madrid. / ALBERTO CUÉLLAR

Ferrovial sólo analizará la operación de 
privatización de Aena si puede ser socio 
industrial, y no sólo financiero, del operador 
de aeropuertos españoles, según indicó ayer 
el director general económico-financiero del 
grupo, Ernesto López Mozo. La compañía 
presentó ayer los resultados correspondientes 
a los nueve primeros meses del año. Ferrovial 
obtuvo un beneficio neto de 485,2 millones de 
euros, lo que supone un incremento del 2% 
respecto al mismo periodo de 2012. Los 
resultados de la compañía se vieron 
impulsados por los dividendos cobrados de 
Heathrow y de su autopista de Canadá, 
informa Europa Press.

Ferrovial quiere 
ser socio industrial

Manuel Fernández Sousa. / ALBERTO DI LOLLI

El Gobierno estudia colocar más 
de 1.200 millones de Aena en Bolsa
El grupo propone vender un 60% del capital y crear un núcleo duro de empresas
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